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sUnsere“ Eisenbahn......?

Der Titel mag altmodisch klingen, in heutiger Zeit dreht sich alles nur um Betriebswirtschaftliches, um Ge-
winne und um Zeit. Vollig unter geht dabei, dass wir Deutschen einst eine Liebe zu unserem Kulturgut, zu
unserer Eisenbahn entwickelt hatten. Die Bahn als Staatsbahn ist passé, als private Bahn nicht ganz, irgend-
wo dazwischen, zwischen Bahn und Politik spielt sich das Bahngeschehen ab. Die Kundeninteressen werden
zur Kenntnis genommen, die Ausrichtung der Marktstrategie lauft stérker als frither nach wirtschaftlichen
Kriterien. In diesem komplizierten Réderwerk versucht nun Herr Grube eine neue Unternehmensstrategie zu
entwickeln, wohl wissend, das ist ein steiniger Weg. .

Gerade hat Herr Grube am 16.6.2010 vor dem Verkehrsauschuss des Bundestages mit Stolz berichtet, dass er
1,2 Mrd. von 14,7 Mrd. Euro Schuldenabbau dank guter Erlosbilanz erreicht hat. Da kommt eigentlich Freude
auf, aber gleich will der Finanzminister jahrlich 500 Mio Euro als Dividende zum Schuldenabbau des Staates
haben. Mit der einen Hand gibt es das Konjunkturpaket, mit der anderen Hand will er geplante Vorhaben
kiirzen bzw. streichen lassen. Offen bleibt, wie soll da der Bahnvorstand seine Arbeit ordnen? Herr Ramsauer
sprach von einem Investitionsstau beim Schienenverkehr, weil bis 2020 geplante Vorhaben nicht finanziert
werden konnen. Inzwischen gibt es eine Streichliste fiir eine Vielzahl von Vorhaben, die bis 2020 in keiner
Phase begonnen werden konnen. Vorhaben unseres Bundeslandes stehen b.a.w. nicht auf der Streichliste,
aber darf man auf einen guten Abschluss der Streckensanierung Berlin—Rostock hoffen, bei dem Hickhack
mit der Politik, nach dem sich die Bahn endlich mal bekannt hatte, die AusbaumaB3nahmen bis 2013 abzu-
schlieBen?  Sparpolitik fiihrt meistens nicht an das Ziel, jiingstes Beispiel sind defekte Klimaanlagen in den
Prestigeziigen der DB AG. Eine Anlage, bis 32° programmiert, bringt auch Leistung bei 35 °, wenn auch
nicht genug, aber sie funktioniert, ja.... wenn sie denn gewartet wird und Kiihlmittel in NormgrdéBe vorhanden
ist. Und IC-Ziige mit alten IR-Wagen ohne Klimaanlage zu fahren, ist schon vorsétzlich begangener Betrug
am Fahrgast. Ehe wir Kunden und Freunde der Eisenbahn wieder wirklich das HOHELIED der Eisenbahn
singen konnen (...Schweiz...), werden wohl soviel Jahre vergehen, dass wir, die alte Generation, davon nicht
mehr profitieren konnen.

Nun steht erst mal das Eisenbahnjubildum an. Freuen wir uns auf die Vielfalt der Veranstaltungen der DB
AG, dem Verkehrsmuseum in Niirnberg (seit 03.07.) und die vielen Fahrten der Vereine rund um die Eisen-
bahn. Leider kann der schwach strukturierte Norden da nicht mithalten, es bleibt also nichts weiter {ibrig, als
zu den Veranstaltungen hin zu fahren. Fiir manchen etwas aufwendig, aber was soll's... Auch das tragt zum
Image-Gewinn der Eisenbahn bei, wobei die Verbundenheit zur Bahn anschaulich wird.

Ob wir Deutschen mal wieder von ,,unserer Bahn* sprechen werden?

Das hoffen und wiinschen wir uns vom Mecklenburgischen Eisenbahn-Verein e.V. jedenfalls, und im Beson-
deren im Jubildumsjahr der Eisenbahn. Denn die Mehrzahl der heutigen ,,Eisenbahnfreunde® in Ost und West
werden das 200. Jubildum Deutsche Eisenbahnen nicht mehr erleben koénnen. LS












